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Bundesministerium fur Arbeit und Soziales

Bundesanstalt fiir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin

Bekanntmachung von Technischen Regeln

hier: ASR A5.2 ,Anforderungen an Arbeitsplitze
und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbe-

reich zum Straflenverkehr — Stralenbaustellen

—Bek. d. BMAS v. 28.11.2018 — IT1Ib4 — 34602 - 21 —

Gemifl Arbeitsstittenverordnung macht das Bundesminis-
terium fir Arbeit und Soziales die anliegende vom Aus-
schuss fiir Arbeitsstitten (ASTA) beschlossene Technische
Regel fiir Arbeitsstatten (ASR) bekannt.

Die ASR A5.2 dient der Sicherheit und dem Gesundheits-
schutz der Beschiftigten auf Straffenbaustellen im Grenzbe-
reich zum fliefenden Verkehr und enthilt in der nachfolgen-
den Fassung den aktuellen Stand der Technik. Bei Einhal-
tung der ASR A5.2 kann der Arbeitgeber davon ausgehen,
dass er die Anforderungen der Arbeitsstittenverordnung
hinsichtlich der Mafinahmen zum Schutz der Beschiftigten
auf Straflenbaustellen im Grenzbereich zum fliefenden Ver-
kehr einhilt. Die ASR A5.2 soll insbesondere bei der Pla-
nung und Durchfihrung von Straflenbauarbeiten und Ver-
kehrssicherungsarbeiten berticksichtigt werden.

. Anforderungen an Arbeits-
Technische I d Verkeh f
Reeeln fiir | PIAtze un Verkehrswege au
geln Baustellen im Grenzbereich | ASR A5.2
Arbeits-
it zum Straflenverkehr —
statten Straflenbaustellen

Die Technischen Regeln fiir Arbeitsstitten (ASR) geben den
Stand der Technik, Arbeitsmedizin und Hygiene sowie sons-
tige gesicherte arbeitswissenschaftliche Erkenntnisse fiir das
Einrichten und Betreiben von Arbeitsstitten wieder.

Sie werden vom Ausschuss fiir Arbeitsstitten ermittelt bzw.
angepasst und vom Bundesministerium fiir Arbeit und Sozi-
ales bekannt gemacht.

Diese ASR A5.2 konkretisiert im Rahmen des Anwendungs-
bereichs die Anforderungen der Verordnung iiber Arbeits-
statten. Bei Einhaltung der Technischen Regeln kann der Ar-
beitgeber insoweit davon ausgehen, dass die entsprechenden
Anforderungen der Verordnung erfiillt sind. Wahlt der Ar-
beitgeber eine andere Lsung, muss er damit mindestens die
gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fiir
die Beschiftigten erreichen.
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1 Zielstellung

Diese ASR dient dem Schutz von Beschiftigten auf Baustel-
len vor Gefihrdungen durch den fliefenden Verkehr im
Grenzbereich zum Straflenverkehr. Sie konkretisiert die An-
forderungen an das Einrichten und Betreiben von Arbeits-
plitzen und Verkehrswegen auf diesen Baustellen in §3a Ab-
satz 1 Arbeitsstittenverordnung sowie insbesondere in
Punkt 5.2 Absitze 2, 3 und 4 des Anhangs der Arbeitsstit-
tenverordnung.

2 Anwendungsbereich

(1) Diese ASR gilt fur das Einrichten, Betreiben und den
Abbau von Arbeitsplitzen und Verkehrswegen auf Baustel-
len im Grenzbereich zum Strafienverkehr, bei denen durch
den fliefflenden Verkehr Gefihrdungen fiir die Beschiftigten
entstehen konnen. Sie findet auch Anwendung fir die dazu-
gehorenden Verkehrssicherungsarbeiten. Sie unterstiitzt bei
der Ermittlung und Beurteilung dieser Gefihrdungen sowie
bei der Planung und Umsetzung von Schutzmafinahmen zur
Gestaltung sicherer Arbeitsplitze und Verkehrswege auf
Baustellen im Grenzbereich zum Strafenverkehr.

(2) Diese ASR soll in allen Planungsphasen berticksichtigt
werden.

(3) Diese ASR regelt nicht die verkehrsrechtlichen Anforde-
rungen im Geltungsbereich der Straflenverkehrsordnung
(StVO).

(4) Diese ASR gilt nicht fiir die Pannen- und Unfallhilfe so-
wie fiir Bergungs- und Abschlepparbeiten.

Hinweis:

Sofern entsprechende Gefibrdungen vorliegen, ist diese Ar-

beitsstittenregel insbesondere in Verbindung mit folgenden

ASR anznwenden:

—  Sicherbeitszeichen: ASR A1.3 , Sicherbeits- und Gesund-
heitsschutzkennzeichnung“,

- Verkebrswege anf Straffenbaustellen: ASR A1.8 , Ver-
kehrswege*,

- Schutz vor Absturz und herabfallenden Gegenstinden:
ASR A2.1 ,Schutz vor Absturz und herabfallenden Ge-
genstinden, Betreten von Gefahrenbereichen®,

- Mafinabmen gegen Bréinde: ASR A2.2 ,, MafSnabmen ge-
gen Bréinde*,

- Fluchtwege: ASR A2.3 , Fluchtwege und Notausginge,
Flucht- und Rettungsplan®,

- Beleuchtung: ASR A3.4 , Belenchtung“ oder

- Sicherbeitsbelenchtung: ASR A3.4/7 ,Sicherbeitsbelench-
tung, optische Sicherbeitsleitsysteme .

3 Begriffsbestimmungen

3.1 Ankommender Verkehr ist der Straflenverkehr, der sich
aus der vorgegebenen Fahrtrichtung einer Straflenbaustelle
nahert.

3.2 Fahrbahn ist der aus Fahrstreifen fiir alle Arten von
Fahrzeugen sowie eventuell vorhandenen Randstreifen be-
stehende zusammenhingende befestigte Teil einer Strafle.
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3.3 Fahrstreifen ist der Teil einer Fahrbahn, den ein Fahr-
zeug zum ungehinderten Fahren im Verlauf der Fahrbahn,
einschliefflich anzurechnender Markierungen oder baulicher
Leitelemente, benotigt.

3.4 Fahrzeug-Riickhaltesysteme sind Schutzeinrichtun-
gen, die von der Fahrbahn abkommende Fahrzeuge aufhal-
ten oder umlenken sollen. Sie konnen als dauerhafte oder
transportable Schutzeinrichtungen ausgefiihrt sein.

3.5 Flieflender Verkehr ist der an der Straflenbaustelle an-
kommende oder vorbeifahrende Straflenverkehr.

3.6 Grenzbereich zum Straflenverkehr ist der Teil der
Straflenbaustelle, in dem durch den flielenden Straflenver-
kehr Gefdhrdungen fiir die Beschiftigten entstehen kénnen.

3.7 Offentlicher Straflenverkehr kennzeichnet jenen Teil
des Straflenverkehrs, der auf den der Allgemeinheit zur Ver-
fugung gestellten Verkehrsflichen erfolgt.

3.8 Sicherheitsabstand im Sinne dieser ASRist der Ab-
stand zwischen Verkehrseinrichtungen und den dem flieffen-
den Verkehr zugewandten Auflenbegrenzungen von Ar-
beitsplitzen oder Verkehrswegen auf Stralenbaustellen (sie-

he Abbildung 1).

3.9 Sicherungsfahrzeuge im Sinne dieser ASR sind Fahr-
zeuge, die zur Sicherung von Straflenbaustellen eingesetzt
werden. Sie sind besonders gekennzeichnet und mit Sonder-
rechten ausgestattet (siehe §35 Absatz 6 StVO und Richtli-
nien zur Sicherung von Straflenbaustellen (RSA)).

3.10 Straflenbaustellen im Sinne dieser ASR sind Baustel-
len, auf denen im Grenzbereich zum Straflenverkehr Arbei-
ten auf, neben, unter, iber oder im Stralenkdrper sowie an
baulichen Anlagen im Zuge von Straflen durchgefiihrt und
dazu offentliche oder nicht 6ffentliche Verkehrsflichen vor-
tibergehend ganz oder teilweise abgesperrt werden. Zu die-
sen Arbeiten zdhlen z.B. auch Reinigen von Verkehrsein-
richtungen, Griinpflege, Arbeiten an Versorgungsleitungen,
Vermessungsarbeiten, Bauwerksprifungen, Sanierungsar-
beiten.

Hinweis:

Der in dieser ASR verwendete Begriff ,StrafSenbaustelle
entspricht dem in den RSA verwendeten Begriff ,, Arbeitsstel-
le”.

3.11 Straflenbaustellen lingerer Dauer sind Straflenbau-
stellen, die mindestens einen Kalendertag durchgehend und
ortsfest aufrechterhalten werden.

3.12 Straflenbaustellen kiirzerer Dauer sind Straflenbau-
stellen, die nur iiber eine begrenzte Stundenzahl bei Tages-
helligkeit (Tagesbaustellen) oder wihrend der Dunkelheit
(Nachtbaustellen) betrieben werden, auch wenn die Arbei-
ten an den folgenden Tagen fortgesetzt werden.

3.13 Verkehrseinrichtungen sind z.B. Schranken, Sperr-
pfosten, Absperrgerite sowie Leiteinrichtungen gemaf}
StVO. Zu den Verkehrseinrichtungen gehoren auch Blink-
licht- und Lichtzeichenanlagen.

3.14 Verkehrssicherungsarbeiten sind Arbeiten zum Auf-,
Um- und Abbau sowie zur Unterhaltung der Verkehrssiche-
rung.

3.15 Verkehrssicherungsmafinahmen sind die von der zu-
stindigen Behorde in einer verkehrsrechtlichen Anordnung
vorgeschriebenen Mafinahmen zur Lenkung und Leitung
des offentlichen Straflenverkehrs.
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3.16 Verkehrswege auf Straflenbaustellen sind Verkehrs-
wege entsprechend der ASR A1.8 ,Verkehrswege®, die dem
offentlichen Straflenverkehr nicht zur Verfiigung stehen.

3.17 Verschwenkungsbereich ist der Streckenabschnitt, in
dem ein oder mehrere Fahrstreifen quer zur Fahrbahnachse
versetzt oder eingeengt werden.

4 Einrichten von Arbeitsplitzen und Verkehrs-
wegen auf Straflenbaustellen

4.1  Allgemeines

(1) Straflenbaustellen sind so zu planen und einzurichten,
dass Gefihrdungen durch den flieflenden Verkehr fiir Be-
schiftigte moglichst vermieden und verbleibende Gefihr-
dungen moglichst gering gehalten werden.

Gefihrdungen durch den fliefenden Verkehr konnen z.B.
durch eine vollstandige Umleitung des Verkehrs bei einbah-
nigen Straflen oder eine Uberleitung des Verkehrs auf die Ge-
genfahrbahn bei zweibahnigen Straflen vermieden werden.

(2) Sofern Gefihrdungen fiir Beschaftigte durch den flie-
flenden Verkehr nicht vermieden werden konnen, sind diese
so weit wie moglich zu minimieren. Zur Minimierung dieser
Gefidhrdungen sind fiir Arbeitsplitze und Verkehrswege auf
Straflenbaustellen bereits in der Planung der Ausfihrung der
Arbeiten unter Berticksichtigung der zum Einsatz kommen-
den Arbeitsverfahren und Arbeitsmittel geeignete Schutz-
mafinahmen (siche Punkte 4.2 bis 4.6) vorzusehen.

Hinweis:

Bei der Auswahl der SchutzmafSnabmen sind auch die Hin-
weise des Koordinators sowie des Sicherbeits- und Gesund-
heitsschutzplans (SiGePlan) nach Baustellenverordnung
(BaustellV) zu beriicksichtigen.

(3) Bei Stralenbaustellen sind die erforderlichen Platzbe-
darfe fiir Arbeitsplitze, Verkehrswege, Sicherheitsabstinde
und technische Schutzmafinahmen zu ermitteln und bereit-
zustellen. Diese Platzbedarfe sind abhingig von den auszu-
fihrenden Titigkeiten und von den eingesetzten Arbeitsmit-
teln.

Dabei sind Platzbedarfe z.B. fiir

- freie Bewegungsflichen fiir Beschaftigte unter Bertick-
sichtigung der Korpermafe und der auszufithrenden Be-
wegungsabliufe,

- ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen aus
Fihrer- und Bedienstinden von Fahrzeugen und Maschi-
nen zur Einsichtnahme in den Fahr- und Arbeitsbereich,

- das Steuern oder Bedienen von Maschinen im Mitginger-
betrieb,

- Arbeits- und Schwenkbereiche von Arbeitsmitteln,

- Aufstell- und Lagerflichen fir die eingesetzten Arbeits-
mittel und Materialien,

- Baustellenein- und -ausfahrten,
- Zufahrten fir Rettungsdienste,
- Fahrzeug-Riickhaltesysteme oder

- Sicherheitsabstinde fiir die Standsicherheit von Baugru-
ben und Griben

zu berticksichtigen.
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(4) Fir Verkehrssicherungsarbeiten, z.B. das Aufstellen und
Abbauen von Verkehrseinrichtungen, das Aufstellen und
Abbauen von Fahrzeug-Riickhaltesystemen oder die Durch-
fuhrung von Markierungsarbeiten, sind die Absitze 1 bis 3
anzuwenden.

(5) Arbeitsplitze und Verkehrswege auf Straffenbaustellen
diirfen nur eingerichtet und betrieben werden, wenn eine si-
chere Fihrung des flielenden Verkehrs gewahrleistet ist.

Hinwes:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den iffentlichen
StrafSenverkehr answirken, ist eine verkebrsrechtliche An-
ordnung gemdf$ StVO einzuholen.

4.2  Technische Schutzmafinahmen

4.2.1 Straflenbaustellen lingerer Dauer

(1) Sind Arbeitsplitze einschliefflich Verkehrswege nicht
bereits durch baulich vorhandene Fahrzeugrickhaltesyste-
me (z.B. im Mittelstreifen) vom fliefenden Verkehr ge-
trennt, sind zur Minimierung der Gefihrdungen durch ein
Abkommen von Fahrzeugen bei einer zulissigen Hochstge-
schwindigkeit grofler 50 km/h zur raumlichen Trennung von
Arbeitsplatzen und Verkehrswegen auf Straflenbaustellen
vom vorbeiflieBenden Verkehr grundsitzlich transportable
Schutzeinrichtungen einzusetzen.

Bei zulissigen Hochstgeschwindigkeiten von 50km/h und
weniger sollen transportable Schutzeinrichtungen eingesetzt
werden:

- entlang von Baugruben oder Griben, wenn eine Ab-
sturz- bzw. Einsturzgefahr besteht (z.B. bei dicht an
Aufgrabungskanten vorbeigefithrten Fahrstreifen) oder

- wenn aufgrund der Verkehrsfihrung (z.B. starke Ver-
schwenkungen, enge Fahrstreifen) eine erhohte Abkom-
menswahrscheinlichkeit fiir den fliefflenden Verkehr be-
steht, hierdurch Beschiftigte gefihrdet werden konnen
und die erhohte Abkommenswahrscheinlichkeit nicht
durch eine Geschwindigkeitsreduzierung minimiert wer-
den kann.

Andere Mafinahmen, z.B. ein Baugrubenverbau, kénnen an-
gewendet werden, wenn sie fiir das beabsichtigte Aufhalten
oder Umlenken von Fahrzeugen dimensioniert und ausge-

bildet sind.

(2) Bei der Auswahl der transportablen Schutzeinrichtun-
gen nach Absatz 1 sind Geschwindigkeit, Gewicht sowie
Anfahrwinkel der Fahrzeuge zu berticksichtigen (siehe dazu:
Aufhaltestufen entsprechend Liste nach TL-Transportable
Schutzeinrichtungen (TSE) der Bundesanstalt fiur Straflen-
wesen (BASt)) und die in den Tabellen 1 und 3 genannten
Sicherheitsabstinde anzuwenden.

(3) Konnen transportable Schutzeinrichtungen nicht einge-
setzt werden, z.B.
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- aufgrund fehlender Aufstellflichen oder Unterschreitung
der Mindestaufbaulinge,

- wegen Behinderung des Baustellenverkehrs (z.B. Anlie-
ferung von Material, Baumaschinen),

oder ist der Einsatz transportabler Schutzeinrichtungen
nicht verhaltnismifig, z. B.

- wenn die Gefihrdung der Beschiftigten beim Auf- und
Abbau der Schutzeinrichtung grofer ist als ihre Gefahr-
dung bei der eigentlichen Arbeit im Grenzbereich zum
Straflenverkehr,

- weil einzelne zeitlich begrenzte Bauphasen grofiere Ar-
beitsbreiten erfordern,

sind Verkehrseinrichtungen (z.B. Leitbaken, Leitkegel),
Leitschwellen, Leitborde oder Leitwinde zur Fihrung des
Straflenverkehrs zu verwenden. Dabei sind die in den Tabel-
len 1 und 3 genannten Sicherheitsabstinde anzuwenden.

4.2.2 Stralenbaustellen kiirzerer Dauer

(1) Bei Straflenbaustellen kiirzerer Dauer miissen zur Ab-
grenzung von Arbeitsplitzen und Verkehrswegen zum flie-
fenden Verkehr geeignete Verkehrseinrichtungen eingesetzt
werden. Dies konnen z.B. Leitbaken, Leitkegel, fahrbare
Absperrtafeln, Warneinrichtungen und Lichtzeichenanlagen
sein. Dabei sind die in den Tabellen 2 und 3 genannten Si-
cherheitsabstinde anzuwenden.

(2) Werden Fahrzeuge und Maschinen als Sicherungsfahr-
zeuge eingesetzt, missen diese die verkehrsrechtlichen An-
forderungen erfiillen (siehe §35 Absatz 6 StVO und Richtli-
nien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an Straflen (RSA)).

4.3 Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) von Arbeitsplit-
zen und Verkehrswegen auf Straflenbaustellen
zum flieflenden Verkehr

(1) Zum Schutz der Beschaftigten ist fiir Arbeitsplitze und
Verkehrswege auf Straflenbaustellen ein seitlicher Sicher-
heitsabstand (Sq) zum fliefenden Verkehr vorzusehen. Da-
mit werden z.B. unbeabsichtigte Bewegungen von Beschaf-
tigten aus dem Bereich von diesen Arbeitsplitzen und Ver-
kehrswegen heraus oder unbeabsichtigte Fahrbewegungen
des flieenden Verkehrs berticksichtigt. Im seitlichen Sicher-
heitsabstand (Sq) dirfen sich aufler zum Auf- und Abbau
der Verkehrseinrichtungen keine Arbeitsplitze oder Ver-
kehrswege befinden.

(2) Seitliche Sicherheitsabstinde (Sq) werden bei Fahrzeug-
Riickhaltesystemen auf die dem Verkehr zugewandte dufiere
Begrenzung des Fahrzeug-Riickhaltesystems bezogen (siche
Abbildung 1a)). Seitliche Sicherheitsabstinde (Sq) werden
bei Leitbaken, Leitkegeln, Leitwianden, Leitschwellen und
Leitborden jeweils auf deren Mittelachse bezogen (siche Ab-
bildung 1b)). Aufgrund ihrer unterschiedlichen Abmessun-
gen werden diesen Elementen spezifische Sicherheitsabstin-
de zugeordnet.
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Abb. 1: Bezugslinie fiir seitliche Sicherheitsabstinde (Sq) zum fliefenden Verkehr:
a) dem Verkehr zugewandte duflere Begrenzung bei Fahrzeug-Riickhaltesystemen

b) Mittelachse bei Leitbaken, Leitkegeln, Leitwanden, Leitschwellen, Leitborden

Tabelle 1: Mindestmafle fiir seitliche Sicherheitsabstinde (Sq) zum fliefenden Verkehr bei Straffenbaustellen lingerer Dauer

Zulissige Hochstgeschwindigkeit

Element

30km/h 40km/h 50km/h 60km/h 80km/h | 100km/h
Fahrzeug-Riickhaltesysteme 30cm 40cm 50cm 60cm 80cm 100cm
Leitbake 30cm 40cm 50cm 70cm 90cm
(1000 mm x 250 mm, 750 mm x 187,5 mm),
Leitkegel, Leitwand
Leitbake 50cm 60cm 70cm 90cm 110cm
(500mm x 125 mm), Leitschwelle, Leitbord

*Hinweise zu Tabelle 1:
1. Bei zulissigen Hichstgeschwindigkeiten ab 100 km/h miissen Fahrzeug-Riickhaltesysteme eingesetzt werden.

2. Die Sicherbeitsabstinde fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme beriicksichtigen ausschliefSlich die verkebrsleitende Funktion dieser Systeme.

Tabelle 2: Mindestmafle fiir seitliche Sicherheitsabstinde (Sq) zum fliefenden Verkehr bei Straflenbaustellen kiirzerer Dauer

Zulassige Hochstgeschwindigkeit
Element
30km/h | 40km/h | 50km/h | 60km/h | 80km/h | 100km/h | 120km/h
Leitbake 30cm 40cm 50cm 70cm 90cm 110cm | 130cm
(1000 mm x 250 mm, 750 mm x 187,5 mm),
Leitkegel, Leitwand
Leitbake 50cm 60cm 70cm 90cm 110cm | 130cm | 150cm
(500mm x 125 mm), Leitschwelle, Leitbord
(3) Konnen die Mindestmafie aus den Tabellen 1 und 2 nicht - Fahrstreifenbreiten,

eingehalten werden, sind als Ergebnis einer Gefahrdungsbe-
urteilung Schutzmafinahmen festzulegen, die mindestens die
gleiche Sicherheit und den gleichen Gesundheitsschutz fir -
die Beschiftigten erreichen. Dabei sind z.B. folgende Krite-
rien zu berticksichtigen:

- Fahrzeugarten und
Verkehrsdichte, Sichtverhiltnisse.
Geeignete Schutzmafinahmen sind z. B.

- temporare Fahrbahnverbreiterung fiir den vorbeifliefen-

- zulissige Hochstgeschwindigkeit des flieffenden Ver- den Straenverkehr,

kehrs, .
o - Uberwachung der tatsichlich gefahrenen Geschwindig-

- Kurvigkeit der Stralenfihrung, keit, z.B. durch polizeiliche Mafinahmen,

- fehlende Ausweichmoglichkeiten, z.B. durch Bordstei- -
ne, seitlichen Bewuchs oder Gegenverkehr,

Anzeige der tatsichlich gefahrenen Geschwindigkeit
durch elektronische Messverfahren,
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- inlokal begrenzten Abschnitten weitere Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,

— Herausfiltern und Umleiten des Lkw-Verkehrs,

- Durchfihrung der Arbeiten in verkehrsarmen Zeiten
oder

- temporire Lichtzeichenanlage zur zeitweiligen Sperrung
des flieflenden Verkehrs (Nutzen von Zeitfenstern).

(4) Wairen bei Festlegung von Schutzmafinahmen nach Ab-
satz 3 besondere Gefihrdungen fiir die Verkehrsteilnehmer
infolge erheblicher Behinderungen bzw. erheblicher Ver-
kehrsbelastungen zu erwarten, sind in Abstimmung mit den
fur den Arbeitsschutz und den fir den Stralenverkehr zu-
standigen Behorden stattdessen die Schutzmafinahmen fest-
zulegen, die fiir Beschiftigte auf Straflenbaustellen und fiir
Verkehrsteilnehmer gleichermaflen die groftmogliche Si-
cherheit gewihrleisten.

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den offentlichen
StrafSenverkehr aunswirken, ist eine verkebrsrechtliche An-
ordnung gemdf$ StVO einzubolen.

B,, 240 cm B
I

Arbeitsbereich Frase
Aullenkante Frase —
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4.4  Mindestbreiten (By) fiir Arbeitsplitze und Ver-

kehrswege auf Straflenbaustellen

Als Mindestbreiten (By) fiir Arbeitsplitze und Verkehrswe-
ge auf Straflenbaustellen sind erforderlich:

- abweichend von Punkt 7 Absatz 4 der ASR A1.8 fiir Ver-
kehrswege: By 80 cm,

— abweichend von Punkt 7 Absatz 2 der ASR A1.8 ,Ver-
kehrswege* fir Laufstege: By 80 cm,

- fiir reine Kontroll-, Steuer- und Bedientitigkeiten, z.B.
im Mitgingerbetrieb: By 80cm und

- fur ein durch Arbeitsverfahren bedingtes Hinauslehnen
aus Fiihrer- und Bedienstinden von Fahrzeugen und Ma-
schinen zur Einsichtnahme in den Fahr- und Arbeitsbe-
reich: By 40cm.

Fir manuelle Titigkeiten sind die erforderlichen Mindest-
breiten (By) zu ermitteln. Dabei darf die Mindestbreite By
80 cm nicht unterschritten werden.

S

Q

|

Abb. 2a: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bwm) fiir Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Straflenbaustel-

len, Beispiel Frise mit herauslehnendem Fahrer
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B,, 280 cm B S

Arbeitsbereich Frase —— |

Aullenkante Frase ——

AbD. 2b: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Byy) fiir Arbeitsplitze und Verkehrswege auf Straflenbaustel-
len, Beispiel Frise mit Mitgingerbetrieb

B,, 280 cm B, S

Arbeitsbereich Asphaltfertiger
AuRenkante Asphaltfertiger —

AbD. 3: Seitlicher Sicherheitsabstand (So) und Mindestbreite (By) fir Arbeitsplitze und Verkehrswege auf Straflenbaustellen,
Beispiel Asphaltfertiger

Ausgabe von Makrolog
www.recht.makrolog.de



Seite 1166 GMBI 2018 Nr. 58/59

AufRRenkante Walze ——

Abb. 4: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bw) fiir Arbeitsplitze und Verkehrswege auf Straflenbaustellen,
Beispiel Walze mit Uberlappung im Bereich der Naht

Arbeitsbereich Betonfertiger
Aulenkante Betonfertiger —

Abb. 5: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sq) und Mindestbreite (Bwm) fiir Arbeitsplitze und Verkehrswege auf Straflenbaustellen,
Beispiel Beton-/Gussasphaltfertiger mit tiberkragendem Kettenlaufwerk
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AbD. 6: Seitlicher Sicherheitsabstand (Sg) und Mindestbreite (By) fir Arbeitsplitze und Verkehrswege auf Straflenbaustellen,

Beispiel Kanalgrabenherstellung

4.5  Sicherheitsabstand in Liangsrichtung (St) von
Arbeitsplitzen und Verkehrswegen auf Straflen-
baustellen zum ankommenden Verkehr

(1) Fir Arbeitsplitze und Verkehrswege auf Straffenbau-
stellen ist ein Sicherheitsabstand in Lingsrichtung (Si) zum
ankommenden Verkehr vorzusehen. Damit wird z.B. die
Gefihrdung durch unbeabsichtigtes Hineinfahren in den ab-
gesperrten Bereich der Baustelle berticksichtigt. In diesem
Sicherheitsabstand (Sp) diirfen sich aufler zum Auf- und Ab-
bau der Verkehrseinrichtungen keine Arbeitsplitze oder
Verkehrswege befinden.

(2) Beim Einsatz von Verkehrseinrichtungen, fahrbaren Ab-
sperrtafeln mit und ohne Zugfahrzeug, Leitschwellen, -bor-
den oder -winden sind Sicherheitsabstinde (Si) nach Tabel-
le 3 anzuwenden.

Ausgabe von Makrolog
www.recht.makrolog.de



Seite 1168 GMBI 2018 Nr. 58/59
Tabelle 3: Mindestmafle fur Sicherheitsabstande in Langsrichtung (Sr)* zum ankommenden Verkehr
Lage der Straflenbaustelle (Arbeitsstelle)
bzw. zuldssige Hochstgeschwindigkeit auflerhalb des Straflenbaustellenbereichs (Arbeitsstellenbereichs)
Einbahnige Landstra- Autobahnen,
en und innerortliche autobahnihnliche

Element

innerortliche Straflen

Straflen mit
Vi > 50km/h

Straflen und zweibah-
nige Landstrafien®

Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug oder
Sicherungsfahrzeug > 10t zulidssige Gesamt-
masse

3m

10m

75m°

Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug oder
Sicherungsfahrzeug < 10t bis 2 7,49t zulissige
Gesamtmasse

5m

15m

100m*®

Fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug oder
Sicherungsfahrzeug < 7,49t zulissige Gesamt-
masse

7,5m

20m

nicht zulissig

Fahrbare Absperrtafel ohne Zugfahrzeug

15m

40m

Hinweis:

Werden auf innerortlichen Straflen bzw. auf LandstrafSen andere Verkebrseinrichtungen (§43 StVO) oder bauliche Leitele-
mente zur Querabsperrung von Teilen der Fahrbahn eingesetzt, so betrigt Si gegeniiber dem ankommenden Verkebr inner-
orts 10m, anfSerorts entspricht Sy der Linge des Verschwenkungsbereichs gemdifS RSA, siehe Abbildung 7b.

Bereich fur Nutzung
| durch Arbeitsplétze

/ und Verkehrswege

D(/)
et - -
f

>

=

_r')
w»

) ig

a)

Abb. 7: Sicherheitsabstand (S1) zum ankommenden Verkehr am Beispiel

a) fahrbare Absperrtafel mit Zugfahrzeug

b) mit Verschwenkungsbereich

voriibergehende
Markierung

Bereich fur Nutzung
|- durch Arbeitsplatze
und Verkehrswege

a  Die genannten Sicherheitsabstinde (Sr) sind im Sinne eines durch einen Anprall aufzehrbaren Bereiches als lichtes Maf§ zwischen Vorderkante der Absper-
rung (Sicherungs- bzw. Zugfahrzeug) und Arbeitsbereich zu verstehen, d. h. als Nettomaf3, siche Abbildung 7a.

b Auf Rampen (Verbindungsfahrbahnen in Knotenpunkten) konnen in Abhingigkeit von der Lage der Baustelle in der Rampe, der Rampenlinge und den tat-
sachlich gefahrenen Geschwindigkeiten kleinere Abstiande in Betracht kommen, jedoch nicht unter 20 m.

¢ Bei beweglichen Straflenbaustellen (Arbeitsstellen) kann der Abstand auf 50 m reduziert werden.
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(3) Bei Fahrzeug-Riickhaltesystemen entspricht das Maf}
des Sicherheitsabstandes (S1) zum ankommenden Verkehr
der Linge des Verschwenkungsbereiches (Verschwenkungs-
bereich entsprechend Verkehrszeichenplan der verkehrs-
rechtlichen Anordnung).

(4) Konnen die Mindestmafle aus Tabelle 3 nicht eingehalten
werden, sind als Ergebnis einer Gefihrdungsbeurteilung
Mafinahmen festzulegen, die mindestens die gleiche Sicher-
heit und den gleichen Gesundheitsschutz fir die Beschaftig-
ten erreichen. Dabei sind die Kriterien aus Punkt 4.3 Ab-
satz 3 zu berticksichtigen.

Geeignete Mafinahmen sind z.B.:

- Uberwachung der tatsichlich gefahrenen Geschwindig-
keit, z.B. durch polizeiliche Mafinahmen,

- Anzeige der tatsichlich gefahrenen Geschwindigkeit
durch elektronische Messverfahren oder

- zusitzliche Warneinrichtungen als Ankiindigung (visuell
wirkende Vorwarneinrichtungen, mechanisch wirkende
Warnschwellen).

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich anf den iffentlichen
Straflenverkebr auswirken, ist eine verkebrsrechtliche An-
ordnung gemdf$ StVO einzuholen.

4.6  Erginzende Mafinahmen

An Stellen, an denen Beschiftigte nicht ausreichend nach
den Punkten 4.2 bis 4.5 vor den Gefihrdungen des flielen-
den Verkehrs geschiitzt werden, z.B. im Bereich von Stra-
Renkreuzungen oder fir einzelne Titigkeiten mit besonde-
rem Platzbedarf, sind erginzende Mafinahmen zur Minimie-
rung der Gefihrdung erforderlich, z.B. eine kurzzeitige
Sperrung, Verkehrsbeschrinkungen fiir Lkw. Auch der Ein-
satz von Polizei an diesen Stellen zur Lenkung und Leitung
des offentlichen Straflenverkehrs kann eine geeignete Maf3-
nahme sein.

5 Betreiben von Arbeitspliatzen und Verkehrswegen
auf Straflenbaustellen

5.1  Allgemeines

(1) Beim Betreiben von Arbeitsplitzen und Verkehrswegen
auf Straflenbaustellen konnen sich im Grenzbereich zum
Straflenverkehr Gefihrdungen insbesondere durch:

- den vorbeifahrenden Straflenverkehr (z.B. Anprall, Sog-
wirkung),

- Fin- und Ausfahren des Baustellenverkehrs,

- Verkehrsdichte/-aufkommen (z.B. Lirm, Motoremissio-
nen),

- Witterungseinflisse (z. B. Glatteis, Sturm),

- Sichtverhiltnisse (z. B. Nebel, Dunkelheit) oder

- unkontrolliert bewegte Teile (z.B. Splitt, Schotter)
ergeben.

Geeignete Schutzmafinahmen, z.B. eine Ausgestaltung der
Arbeitsplatze und Verkehrswege im Grenzbereich zum Stra-
Renverkehr unter Berticksichtigung der in Punkt 4 beschrie-
benen Schutzmafinahmen sowie geeignete Warnkleidung
(siehe z.B. DGUV Information 212-016), sind als Ergebnis
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der Gefahrdungsbeurteilung festzulegen und umzusetzen.

Hinweis:

Bei Arbeiten im offentlichen Straflenverkebr sind bei der
Auswahl von Warnkleidung die Anforderungen der StVO,
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straffenver-
kebrs-Ordnung (VwV-StVO) und der RSA zu beriicksichti-
gen.

(2) Die Beschiftigten miissen unter Bertcksichtigung von
Punkt 5.1 Absatz 1 gefihrdungsbezogen unterwiesen sein,
insbesondere:

- hinsichtlich des Verhaltens auf Arbeitsplitzen auf Stra-
flenbaustellen, z.B. beim Auf- und Abbau von Verkehrs-
einrichtungen,

- in die Benutzung der Verkehrswege auf Straflenbaustel-
len und der Zuwegungen zu den Arbeitsplitzen,

- zum Verhalten beim Einsatz von Arbeitsmitteln, z.B.
Straflenfertiger, Kaltfrisen, Straflenwalzen, Trenn-
schneidgerite, Reinigungs- und Mihgerite, Hubarbeits-
biihnen,

- zum Verhalten im Bereich von Baustellenein- und -aus-
fahrten,

- zu Abmessungen und zum Einhalten von Sicherheitsab-
standen (St, Sg) zum flielenden Verkehr,

- zu Abmessungen und zum Einhalten von Mindestbreiten
(Bm) von Arbeitsplitzen und Verkehrswegen auf Stra-
Benbaustellen sowie

- zur Benutzung von geeigneter Personlicher Schutzaus-
rlstung, z. B. Warnkleidung (siehe z.B. DGUV Informa-
tion 212-016).

(3) Arbeitsplitze und Verkehrswege auf Straffenbaustellen
sind fiir die Dauer der Benutzung ausreichend zu beleuchten
(siche ASR A3.4 ,Beleuchtung®).

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich anf den iffentlichen
StrafSenverkebhr aunswirken, ist eine verkebrsrechtliche An-
ordnung gemdf$ StVO einzubolen. Dabei sind die Anforde-
rungen der RSA zu beriicksichtigen, z. B. durch Auswahl und
Positionierung der Beleuchtung zur Vermeidung einer Blen-

dung des fliefSenden Verkehrs.

5.2 Wirksamkeit getroffener Schutzmafinahmen

(1) Die Schutzmafinahmen sind je nach Dauer der Arbeiten
sowie der betriebsbedingten und dufleren Einfliisse auf ihre
ordnungsgemifle Umsetzung und Wirksamkeit zu iiberprii-
fen. Betriebsbedingte Einflisse sind z.B. das Verlegen der
Baustellenein- und -ausfahrten. Zu dufleren Einfliissen zih-
len z.B. Verschmutzung, Witterung und Vandalismus.

(2) Art, Umfang und Hiufigkeit der Priifung der ordnungs-
gemiflen Umsetzung und Wirksamkeit getroffener Schutz-
mafinahmen (Erkennbarkeit, Standsicherheit und Positio-
nierung der Verkehrseinrichtungen) sind im Rahmen der
Gefihrdungsbeurteilung festzulegen.

Hinweis:

Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich anf den offentlichen
StrafSenverkehr answirken, ist bei der Priifung der Wirksam-
keit der getroffenen Schutzmafinahmen die verkehrsrechtli-
che Anordnung gemifS StVO zu beriicksichtigen.
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5.3  Anderungen bei Abweichungen von der Planung

Ergibt sich eine von der Planung nach Punkt 4.1 Absatz 1
abweichende Situation fiir das Einrichten und Betreiben der
Straflenbaustelle, sind die Schutzmafinahmen nach Punkt 4
zu priifen und gegebenenfalls anzupassen.

Hinweise:

1. Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den offentli-
chen StrafSenverkebr auswirken, sind die aus den anzupas-
senden Schutzmafinabhmen resultierenden Verkebrssiche-
rungsmafSnabmen mit der zustindigen Behorde abzustim-
men. Fiir erforderliche Anderungen von Verkebrssicherungs-
mafSnabhmen muss eine verkebrsrechtliche Anordnung ge-
maf$ StVO wvorliegen.

2. Zur Aufrechterhaltung der Sicherbeit und Ordnung des
offentlichen Straflenverkebrs kann gemdf StVO die Polizei
bei Gefabr im Verzug vorlinfige Mafinahmen treffen.
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Bundesministerium fur Arbeit und Soziales

Bundesanstalt fiir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin

Bekanntmachung der Authebung
von Technischen Regeln

hier: TRBA 212 ,Thermische Abfallbehandlung:

Schutzmafinahmen*

- Bek. d. BMAS v. 11.12.2018 — IIIb 3-34504-7 —

Gemifl §19 Absatz 4 Biostoffverordnung macht das Bun-
desministerium fiir Arbeit und Soziales folgenden Beschluss
des Ausschusses fiir Biologische Arbeitsstoffe (ABAS) be-

kannt:

Die Aufhebung der Technischen Regel 212 ,, Thermische
Abfallbehandlung: Schutzmafinahmen*

Die TRBA 212 wird aufgehoben. Die Inhalte der TRBA 212
wurden in die Neufassung der TRBA 214 ,Anlagen zur Be-
handlung und Verwertung von Abfillen“ (GMBI 2018,

S.574, Nr.30 vom 3.7.2018) integriert.
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